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STRESZCZENIE

W budownictwie lotniskowym nawierzchnie zelbetowe stosowane sa dos¢ rzadko,
mimo to niekiedy zachodzi potrzeba stosowania takich rozwigzan. Zwigzane jest to m.in.
z przystosowaniem lotniska do obstugi cigzkich statkéw powietrznych czy nieréwnomiernej
no$nosci podtoza. Dotyczy to takze przypadkow nawierzchni, ktorych wiek przekracza
projektowany okres uzytkowania i podlegajacym biezacym naprawom czy kompleksowym
remontom.  Wystepujace uszkodzenia betonowych plyt mogg stanowi¢ bezposrednie
zagrozenie dla bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych.

W niniejszej pracy doktorskiej pt. ,,Analiza pracy lotniskowych nawierzchni
zelbetowych” przedstawiono problematyke wymiarowania ptyt Zelbetowych nawierzchni
lotniskowych. Omoéwiono prace plyt w zmiennych warunkach nosnosci podioza, zawartosci
zbrojenia, grubosci plyty i klasy betonu nawigzujac do klasycznej i wspdlczesnej metody
wymiarowania. Analizy teoretyczne przeprowadzono wykorzystujagc metode elementow
skoficzonych, przy uzyciu programu Abaqus 6.13-1.

Przeprowadzone poréwnanie klasycznej metody stanéw granicznych wymiarowania
zelbetowych nawierzchni lotniskowych i wytycznych EC-2, pozwolito na ustosunkowaniu sig
do dotychczasowych =zalecen wykonawczych ilosci stosowania zbrojenia w  tych
konstrukcjach. Umozliwia to z kolei racjonalny dobér jego ilosci w plytach. Prawidlowo
zaprojektowana nawierzchnia zelbetowa wplywa znaczaco na poprawe bezpieczenstwa
wykonywanych operacji statkow powietrznych na obiektach lotniskowych. Moze byc¢

zastosowana w przypadku stabych podtozy i koniecznosci dostosowania grubosci ptyt do ptyt

otoczenia.
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SUMMARY

Reinforced concrete pavements are relatively rare in airfield construction. In some cases,
however, such as airfield infrastructure upgrade to accommodate heavy aircraft or non-
uniform bearing capacity of the subgrade, there is a need to use such solutions. The same
applies to the pavements that have exhausted their design life or need thorough rehabilitation.
Damage to concrete slabs may pose a direct threat to the safety of flight operations.

This dissertation, "Performance analysis of airport reinforced concrete pavements”,
discusses the dimensioning of reinforced concrete slabs for airport pavements. The work of
slabs under varying conditions of soil bearing capacity, reinforcement amount, slab thickness
and concrete class is analysed in the light of the classical and modern dimensioning methods.
Theoretical analyses were carried out using the finite element method in Abaqus 6.13-1.

A comparison of the classical method of limit states for the dimensioning of reinforced
concrete airport pavements and the EC-2 guidelines made it possible to comment on the
existing recommendations for the use of reinforcement in these structures. This, in turn,
allows a rational selection of reinforcement amount for the slabs. Properly designed
reinforced concrete pavement significantly improves the safety of aircraft operations at airport
facilities and can be used on weak subgrades and when the slab thickness needs to be adjusted

to the existing slabs.
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